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1.0 ALLGEMEINES

Der Propeller MTE-843-D ist ein einstellbarer Propeller mit einem Durchmesser von 2,2 m.
Er ist eine Spezialentwicklung fur ein Schwebegerat.

Die Verstellung der Blatter ist durch l6sen der Klemmschrauben mdglich. Ein ,Index“-Pin
ist an jedem Blatt im Blattwurzelbereich installiert um eine Blattwinkelkontrolle zu haben.

Es werden Holz-Composite-Blatter mit faserverstarktem Kunststoffmantel verwendet. Im
AulRenbereich der Blatter ist an der Eintrittskante ein Edelstahl-Kantenschutz aufgeklebt.
Der innere Bereich wird durch ein PU-Band geschutzt.
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2.2 Blatt-Kennzeichnung

() 220 - 126 ()
1 2 3 4

4. Kleinbuchstabe fir Abweichung der
Blattverwindung vom Standardbereich des
Herstellers

3: laufende Zahlnummer des
Grundbaumusters (beinhaltet die
aerodyn.Auslegung)

2: Durchmesser in cm

1: Blattausfihrung und Einbau
Ohne = Rechtsgéangig (Zug)
RD = Rechtshéndig (Druck)
L = Linksgéangig (Zug)
LD = Linksgangig (Druck)

Die vollstandige Propellerbezeichnung besteht aus beiden zusammengesetzten Angaben,
z.B. MTE-843-D/L220-126.

Die Nabenwerknummer beginnt mit dem Baujahr. Unter dieser Nummer werden alle
Aufzeichnungen aufbewahrt.
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3.0 LEISTUNGSDATEN

Die folgenden Angaben entsprechen der Auslegung nach dem gegenwartigen Stand
der Entwicklung. Fur den Betrieb gelten die Angaben der Geratelaufkarte!

Propeller Anzahl Max. Max. Max. Verstell- Gewicht
Blatter Leistung Drehzahl Durch- bereich ca.
[kwW] [1/min] messer [°] [kq]
[cm]
MTV-843-() 3 147 2700 220 ca. 23 15
Angegebene Gewichte sind komplett, einschliesslich Spinner
Verflighare Flanschformen:
D=6 Bolzen 1/2"-20UNF
an TK 101,6
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BAU- UND FUNKTIONSBESCHREIBUNG
Der Einstellpropeller besteht aus folgenden Hauptgruppen:

. Nabe mit Klemmeinrichtung

¢ Blatter
¢ Spinner
Nabe

Der geteilte Nabenkdrper besteht aus einer Leichtmetall-Legierung mit kugelgestrahlter
und eloxierter Oberflache.

Die Verstellung der Blatter erfolgt durch I6sen der Klemmschrauben M8 und M10.

Die Spinnertragerplatte wird zur Befestigung von Wuchtgewichten benutzt.

Blatt

Die Blatter sind in Holz-Composite-Bauweise ausgefuhrt, mit Kunstharz-Pressholz in der
Wurzel und Leichtholz im Blattkern. Jedes Blatt ist mit einem GFK-Epoxy-Mantel
Uberzogen. Der PU-Decklack schiitzt vor Wetter und aggressiven Schmier- oder
Kraftstoffen.

Der mit Epoxy-Kleber aufgebrachte Kantenschutz ist aus Edelstahl, und reicht von der
Blattspitze 50cm nabenwarts. Als zuséatzlicher Erosionsschutz ist ein selbstklebender
PU-Streifen von der Blattwurzel bis ca. 7cm uber den Anfang des Kantenschutzes
angebracht.

Spinner

Der Spinnerdom ist in Aramidfaser-GFK ausgefuhrt.

Der Spinnerdom wird mittels Tragerplatten an der Propellernabe befestigt.

Die Tragerplatten sind aus steifer Leichtmetall-Legierung gefertigt. Abdeckbleche
verbessern die Steifigkeit an den Ausschnitten.
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5.0 EINBAUANWEISUNG UND BETRIEB
5.1 Propeller und Triebwerksflansch mit Benzin reinigen. Beide Flachen missen zwecks
besserer Kraftibertragung fettfrei und sauber sein.

5.2 Propeller vorsichtig auf die Antriebswelle schieben. Beschéadigung des Fuhrungsbunds
des Propellers vermeiden.

5.3 Flanschmuttern mit Unterlegscheiben gleichmaf3ig und tber Kreuz anziehen.
Anzugsmomente:
1/2" - 20 UNF Stopmuttern 85 -90 Nm
Achtung: Werte gelten fur ungeschmiertes, leichtgangiges Gewinde.

54 Spur der Propellerblatter prufen. Max. zul. 5 mm, ca.

10cm von der Blattspitze an der Austrittskante gemessen.

5.5 Spinnerdom auf die beiden Tragerplatten schieben, dabei auf die Kennzeichnung
achten. Schrauben mit Plastikscheiben mit 4 - 5 Nm anziehen. Schlag des Spinners
prufen. Soll nicht mehr als 2 mm sein.

5.6 Die Steigung wurde bei der Herstellung entsprechend dem vorgesehenen Einbau der
Windkanal/Triebwerks-Kombination eingestellt.
Fur den Propeller MTE-843-D/()220-126 wurde vom Werk die Steigung auf 12° an der
Station R 75% (83 cm) eingestellt.

5.7 Nach dem Standlauf Vorspannschrauben M10 nachziehen und ggf. Blattspitzenspiel
und Spur Uberprufen.
Das Anzugsmoment der Schrauben M10 betragt 30-34 Nm.
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6.0 KONTROLLEN

6.1 Tagliche Kontrolle
Vor jedem Flug Zustand der Blatter und des Spinners prifen. Blattspitzenspiel bis 3 mm
erlaubt (wackeln). Blattwinkelspiel bis 2° zul&ssig.
Keine unzulassigen Risse in den Blattern (siehe 6.2). Kantenschutz darf nicht lose sein.
PU-Band einwandfrei und vorhanden, sonst innerhalb der nachsten 10 Betriebsstunden
ab letzter Kontrolle ersetzen. Keine Olleckage.

6.2 100 Stunden Kontrolle

6.2.1 Spinnerdom entfernen, auf Risse prifen. Kein Blattspitzenspiel erlaubt!
Das Blattspitzenspiel muss IN und GEGEN die Drehrichtung geprift werden.
Gemessen wird 10 cm von der Blattspitze an der Austrittskante.
Beachte:
NICHT in Flugrichtung messen, da sonst auch die Biegung des Blattes mitgemessen
wird.
Werden diese Werte UuUberschritten, ist die Serviceabteilung von MT-Propeller
informieren. AuRere Nabenteile auf Risse und Korrosion priifen. Alle Sicherungen auf
Funktion prifen. Flanschbolzen oder Stopmuttern auf Anzug prufen. Spinnerplatte auf
Risse und festen Sitz prufen. Anzugsmomente der Klemmschrauben M8 und M10
prifen. Dazu vordere Spinnertragerplatte abbauen. Anzugsmoment der Schrauben M8
und M10 sollte zwischen 30-34 Nm sein.

6.2.2 Blatter einer Sichtprifung nach 6.2.3 unterziehen. Risse im GFK-Mantel und
Kantenbeschlag sind nur bedingt zulassig.
Lackrisse im Blatt und entlang des Kantenbeschlags sowie am Anfang des Beschlags
sind zulassig, soweit sie nicht zum Losen des Beschlags fuhren bzw. der Schutz gegen
Feuchtigkeit fur den Blattkorper einwandfrei ist. Blasen oder Delaminationen von bis zu
6 cm? sind zul&ssig. Im Zweifel die Serviceabteilung von MT-Propeller fragen.
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Bilder méglicher Risse im Blatt

Sind Kerben, Einschlage oder sonstige Beschadigungen im Blattkorper vorhanden (z.B.
durch Steinschlag), den Blattkdrper einer Sichtprifung unterziehen. Sind keine Risse
vorhanden, die Kerbe mit geeignetem Epoxyd-Harz (5 min. Epoxy) zuspachteln. Es ist
darauf zu achten, dal3 die Aerodynamik des Profils nicht zerstort wird. Anschlieend die
Stelle mit Schleifpapier nachbearbeiten. Danach eine Lackschicht zum Schutz gegen
Feuchtigkeit auf die reparierte Stelle auftragen. Zusatzlich ist bei jeder Kontrolle dieser
Bereich des Blattes auf mogliche Risse zu untersuchen. Bei der néachsten
Reparatur/Uberholung wird dieser Bereich vom Hersteller oder der jeweiligen
Servicestation untersucht und fachméannisch repariert.

Mogliche Risse entlang des Beschlagblechs. Falls ein LangsriR am Ubergang vom
Kantenbeschlag zum Blatt auftritt, diesen nach Punkt 6.6 untersuchen. Es liegt eine
Delamination in diesem Bereich vor.

Risse Iiu—]land
N T

vl

Gerissener Beschlag mul3 sofort repariert werden. Falls solche Querrisse sichtbar
werden, Propeller zum Hersteller senden. Gel6éstes oder beschadigtes PU-Band
schnellstens ersetzen.
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6.2.3 Mogliche Beschadigungen entlang des Kantenbeschlags

6.2.3.1Runde Dellen (Uber 6 mm x 6 mm nicht reparieren, Beschlag wechseln)

6.2.3.2 spitze Dellen (iber 6 mm x 6 mm nicht reparieren, Beschlag wechseln)

6.2.3.3Risse (Risse im Beschlag sind nicht erlaubt, Beschlag wechseln)

6.2.3.4Hohlstellen (max. 2,5 cm?, Abstand zwischen den Hohlstellen min. 14 cm, sonst zur

Reparatur)

6.2.3.5Erosion

6.2.3.6 Blitzschlag

6.3 Falls die unter 6.2.3.1 genannten Einschldge im Kantenbeschlag vorhanden sind,
untersuchen, ob sie durch den Kantenbeschlag hindurch gehen. Ist dies nicht der Fall
kann man diese Dellen mit Epoxy auffilllen und danach bindig abschleifen. Zusatzlich ist

dieser Bereich bei jeder Kontrolle auf mdgliche Risse zu untersuchen. Der Beschlag
kann bis zur nachsten Reparatur/Uberholung bleiben.

LELLE DRL?K-SEITE.‘

/
i

\
_L_.@_ﬂ -

\
\

KANTENRESCHLAG SAUG-SEITE
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6.4 Falls die unter 6.2.3.2 genannten Einschlage im Kantenbeschlag vorhanden sind, ist
der Kantenbeschlag moglicherweise durchgeschlagen. Ist der Beschlag nicht
durchgeschlagen, nach Punkt 6.3 vorgehen. Ist der Beschlag durchgeschlagen, den
Beschlag auf mogliche Risse untersuchen. Sind keine Risse vorhanden, mul3 die Delle
in jedem Fall mit Epoxy verspachtelt werden, damit keine Feuchtigkeit in den
Blattkorper eindringen kann. Zusétzlich ist dieser Bereich des Beschlags bei jeder
Kontrolle genauestens auf neue mdgliche Risse zu untersuchen. Der Beschlag ist
baldigst zu ersetzen.

CELLE/KEREE DRUCE-SEITE

\ o
N
: 1
/ / \
/ /

FANTEHBEESCHLAL DURCHSCHT BG SENG-SEITE

6.5 Falls die unter 6.2.3.3 genannten Querrisse im Beschlag vorhanden sind, mul3 der
Beschlag sofort ersetzt werden, d.h. Propeller zum Hersteller oder zu einer
autorisierten Servicestation senden.

RISSE CRICK-SEITE

AN /

FANTENBESCHLAL: SAUG-EEITE
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6.6 Falls die unter 6.2.3.4 genannten Hohlistellen vorhanden sind, diese markieren und bei
jeder Kontrolle beobachten, ob weitere Delaminationen entstehen bzw. die
vorhandenen Delaminationen sich vergroRern. Diese Kontrolle kann mit einer
geeigneten Munze ausgefihrt werden (Tab-Test). Die Hohlstellen diurfen auf keinen
Fall mehr als 30% der gesamten Flache des Kantenbeschlags Ubersteigen (in
Langsrichtung max. 2,5 cm erlaubt). Ist dies der Fall mul3 das Blatt sofort zum
Hersteller bzw. einer autorisierten Servicestation zur Reparatur gesandt werden. In

jedem Fall muf3 vor jedem Flug die sichere Befestigung des Kantenbeschlags gepruift
werden.

HOHLSTELLEN DRUCK~SEITE
//\\ //
1 =
ri— \
ﬂ S A L o f
( / - T {
\
! \
KANTENBESCHLAG SAUG-SEITE
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6.7 Die unter 6.2.3.5 genannte Erosion, welche die Lackschicht auf dem Kantenbeschlag
wegerodiert, ist durch die hohe Umfangsgeschwindigkeit des Propellerblattes ganz
naturlich. Es ist jedoch immer darauf zu achten, daf? auf keinen Fall die Erosion (tUber
das gesamte Blatt gesehen) so tief ist, dal der GFK-Uberzug beschadigt ist und die
Moglichkeit besteht, dald Feuchtigkeit in den Blattkorper eindringen kann. Ist das der
Fall, muf3 das Blatt sofort repariert/Uberholt werden. Gleiches gilt fir einen
durcherodierten Kantenbeschlag. Ist der PU-Kantenschutz beschéadigt, sofort erneuern.

EROSION DRUCK-5EITE

f[ \
KANTENBESCHLAG SAUG-SEITE
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Blasen und Delaminationen

Sind Blasen oder Delaminationen vorhanden, diese anzeichnen und weiter beobachten.
Blasen von Harzgallen sollen gedffnet werden, damit das Harz ausflieRen kann. Die
Locher mit 5-min Epoxy fullen und verschleifen. Gro3ere Blasen missen getffnet und
das Laminat entfernt werden. Diese Flachen mit neuem Laminat reparieren. Schaden
an der Austrittskante kdnnen auch auf diese Art repariert werden.

Eingedrickte / gebrochene Austrittskanten

Beschadigte Austrittskanten kdnnen mit 5 Minuten Epoxy repariert werden,
vorausgesetzt, dal3 die Beschadigung nicht tiefer als 5 mm (0,20 inches) und nicht
breiter als 15 mm (0,60 inches) ist.

Am wichtigsten dabei ist, dafd keine Feuchtigkeit in den lasttragenden Blattkern
eindringen kann.

Bei groRerer Beschadigung Hersteller kontaktieren!

Blitzschlag
Falls ein Blatt Anzeichen von Blitzschlag hat, Blatt und Kantenbeschlag nach 6.3 und
6.6 untersuchen sowie einen Bericht zum Hersteller (MT-Propeller) senden.

PU-Kantenschutz
Falls der PU-Kantenschutz am inneren Teil des Blattes beschadigt oder nicht

vorhanden ist, sofort (max. 2 Stunden) ersetzen. Das kann von einer fachkundigen
Person gemacht werden. Falls Enteisungsgummis installiert sind, entfallt das PU-Band.
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Sonderkontrollen

Sonderkontrollen kénnen bei Mustern, die noch keine Zulassung der Motor/Propeller
Kombination haben, erforderlich sein. Ferner werden Sonderkontrollen bei
unkonventionellen Einbauten wie z.B. Druckpropeller erforderlich. Der konventionelle
Einbau ist der Zugpropeller.

Art und Umfang der Sonderkontrolle wird in der Geratelaufkarte, die jedem Propeller
beigefligt ist, festgelegt. Im Zweifel MT-Propeller fragen.

Uberdrehzahlen

Bis 110 % der Startdrehzahl des mit dem Propeller erprobten Triebwerks ist sofort eine
100 Std. Kontrolle nétig. Bei 111 % bis 120 % ist eine Uberholung beim Hersteller
erforderlich. Ein Uberfiihrungsflug kann nach einer 100 Std. Kontrolle durchgefiihrt
werden. Bei Uberdrehzahlen von mehr als 121 % darf der Propeller in keinem Fall
weiter betrieben werden und muf3 zur Entscheidung zum Hersteller geschickt werden.

WARNUNG:

Dauerbetrieb mit Uberdrehzahlen Uber den Angaben im Propellerkennblatt kann
strukturelles Versagen des Propellers verursachen, ist deshalb geféahrlich und nicht
zuléssig.
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6.13 Grunduberholung

Die Zeit zwischen den Uberholungen wird in Betriebsstunden und Kalendermonaten
nach Auslieferung festgelegt.

Die Uberholungsintervalle sind im Service Bulletin Nr. 1.-( ), letzte Ausgabe, enthalten
oder aus der Geratelaufkarte ersichtlich.

In jedem Fall mul3 eine Kalenderzei t- Inspektion nach langstens 72 Monaten ab Anbau
erfolgen, wenn zwischen Herstellung/Uberholung und Anbau bei sachgeméaRer Lagerung
nicht mehr als 24 Monate vergangen sind.

Das bedeutet, da3 die Kalenderzeit-TBO bis max. 96 Monate betragen kann. Der
Umfang der Uberholung und der Ersatz von lebensdauerbegrenzten Teilen ist im jeweils
zutreffenden Uberholungshandbuch festgelegt.
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7.0 WARTUNG

7.1 AuRer den in Punkt 6 beschriebenen Kontrollen sind keine besonderen Wartungsarbeiten
vorgeschrieben. Fir das Ausbessern von kleinen Schaden im Lack und an den Kanten
diurfen autolbliche PU- oder Acryl-Lacke und Epoxy-Harze verwendet werden.

7.2 Vom Hersteller wird PU-Lack oder Acryl-Lack verwendet, der gegen fast alle
Losungsmittel bestandig ist. Die Blatter kbnnen mit den ublichen KFZ-Reinigungs- und
Schutzmitteln behandelt werden. Wichtig ist, daf3 das Eindringen von Feuchtigkeit in den
Holzkern mit allen Mitteln verhindert wird. Im Zweifel einen Prifer mit entspr. Berechtigung
hinzuziehen, der die Reparaturmoglichkeit beurteilt.

Falls Reparaturen selbst ausgefuhrt werden, die Trockenzeiten von Kunstharz und
Lacksystemen beachten.

7.3 Es sind keine Wartungsarbeiten an der Nabe durchzufiihren. Ein Korrosionsschutz der
Nabe mit Ol wird empfohlen.

7.4 Spinner-Dome aus Faserverbundkunststoff kénnen repariert werden, wenn sichergestellt
ist, dafd durch die Reparatur im Laminat keine Unwucht entsteht, die zu einer Zerstérung
des Spinners im Betrieb fihren kann.

Gerissene Spinnertrager oder Fllbleche missen durch Neuteile ersetzt werden.

7.5 Abgebrochene oder beschadigte Blatter kbnnen beim Hersteller repariert werden, wenn
mindestens 85% des Blattkorpers rif3frei vorhanden sind. Beschadigungen z.B. an der
Austrittskante kdnnen ausgeleimt werden, die Kunststoffummantelung kann ersetzt
werden, ebenso kann ein neuer Kantenbeschlag angebracht werden.
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8.0 STORUNGEN UND IHRE BESEITIGUNG

8.1 Blattspitzenspiel
Ursache: Blattvorspannung hat sich verringert.
Behebung: Bei mehr als 5 mm Werk verstéandigen

(Vorspannschrauben M8 und M10 nachziehen
Anzugsmoment 30-34 Nm)

8.2 Leistungsabfall wahrend des normalen Betriebes.

Ursache: Blattwinkel haben sich verstellt.

Behebung: Werk verstandigen und Blattwinkel nachprifen.
8.3 Rauher Lauf des Triebwerks

Ursache: Schlechte statische Wucht

Schlechte dynamische Wucht

Behebung: Statisch auswuchten, Wuchtgewichte an
Spinnertrager anbringen
Dynamisch auswuchten,
Wuchtgewichte an Spinnertréager anbringen
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9.0 VERSAND UND LAGERUNG

9.1 Zum Versand sollte in der Regel die Originalverpackung verwendet werden. Ist diese
nicht vorhanden, mul3 darauf geachtet werden, dalR der Propeller an Blattern und evtl.
Nabe so gelagert wird, dalR eine Beschédigung ausgeschlossen ist.

Es wird empfohlen, alles Zubehdr mit in das Werk zu schicken, damit dieses auch
Uberpruft werden kann bzw. wegen Fehlens nicht ersetzt werden muf3.

9.2 Soll der Propeller langere Zeit gelagert werden, wird am besten der Originalkarton oder
etwas vergleichbares verwendet. Der Lagerraum sollte normales Klima haben
(Temperatur - 20°C bis + 35°C, Rel. Luftfeuchte 10 % bis 75 %). Extreme Temperatur-
und Feuchtigkeitsunterschiede oder -schwankungen sind zu vermeiden. Es empfiehlt
sich ferner, die Metallteile mit einem Korrosionsschutzmittel zu Gberziehen. Die Blatter
mussen nicht extra geschutzt werden, da die Kunstharzlackierung einen
ausgezeichneten Schutz bietet.

9.3 Das Uberholungsintervall (TBO) beginnt sofort mit der ersten Montage des Propellers
am Flugzeug und wird durch spateres Abbauen nicht unterbrochen.

9.4 Falls der Propeller langer als 18 Monate gelagert wurde, muf3 der Propeller vor dem
Anbau an das Flugzeug zerlegt und samtliche Dichtungen gewechselt werden. Dies
bringt die Kalenderzeit-TBO wieder auf Null zuriick.

9.5 Langzeitlagerung erfordert zusatzliche Konservierung. Ubliche Antikorrosions-
/Konservierungsotle sind geeignet, wenn sie die Dichtungen nicht angreifen. Nur
Metallteile mussen geschitzt werden. Die Holz-Composite-Blatter brauchen keinen
speziellen Korrosionsschutz, jedoch mufd darauf geachtet werden, dall Kkeine
mechanische Beschadigungen auftreten und dald keine Feuchtigkeit in den Holzkorper
eindringen kann.

9.6 Propeller, die in aggressiver Umgebung transportiert oder gelagert werden (wie
Nebelgebiete oder Salzwasserumgebung), sollten auf den sichtbaren Metalloberflachen
mit einem diinnen Film von Leichtmaschinendl bestrichen werden.
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SPEZIALWERKZEUGE

Es werden fir diesen Propeller keine Spezialwerkzeuge bendtigt:

A
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(144)

b))

Teilansicht
Nabenanschluss
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